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LOKALNYCH"

Jeszcze niedawno cata Polska usiana byta sieciami kolejagkot@owych. Mate,
sapige parowoziki cigngy pracowicie pocigi petne towatw i pasaerow. Sznury wago-
nikbw wytadowanych wglem, drewnem, burakami cukrowymi i w dlgowszystkim, co
moza zatadowaao wagonu, turkotaly na kolejnych zakaeh wijecego sjeprzez pola
waskiego toru. Kada z takich linii i sieci byla odrienym ‘sviatem Zjacym wtasnym
zyciem. Miata witasne lokomotywy, warsztaty i stacje. Dazis nielicznych juz tylko
zakgkach Polski moma znaléz miejsca, gdzie czas zatrzymat, sie chwilg zaklgy
w kolejowych zegarach. Tory, po ktgch jezzi sie wolniej niz w wielkim Swiecie,
i kolejarzy, kfazy znajaswojapracetak dobrze jak podrmych oczekujaych co dziéma
kilku mijanych stacjach. | chokolejki, ktore w wigkszdgi istniejajuz ponad sto lat, dni
swojej ‘wietnoxi maja daleko za sohato wcig woza podraznych i towary, spetnia@a
pracowicie swoje mate — wielkie zadania.

Koleje wgskotorowe sabardzo szczedoym rodzajem kolei elaznych.
U wielu z nas juzsamo hasto ,ciuchcia”, ,wskotofawka” czy po prostu
.kolejka” przywodzi na mykromantykedawnych podray, szczegtmy charak-
ter maléikich stacyjek, pokracznés,samowarkev’. Roznica miglzy nimi
a kolejami normalnotorowymi na porzogranicza sigedynie do kilkudziesieiu
centymetfav brakujgcych w rozstawie szyn. W rzeczywistisokazuje sje
jednak, 2 centymetry te przedaajao przeznaczeniu, obliczu i charakterze
kolei, sprawiaja, ze staje sieona czymsniepowtarzalnym i unikatowym.
Nawet Maly stownik jegyka polskieggako definicje ,ciuchcia” przytacza
zartobliwe warszawskie powiedzenieg, jest to ,kolejka parowa poruszaga
siewolno i robiaca duo hatasu” (Sobol E., 1993, s. 98).

Odmienny przésit miedzy utonymi szynami przegiza tézo autonomicz-
no<i kolejki w stosunku do wszelkich innych linii kolejowych z néasiadu-
jacych, a wie o stworzeniu z niej odtmego organizmu. Linia yskotorowa
ma okréonadtugo<€, konkretnaliczbe stacji, przystanka, lokomotyw i wa-
gonow — ktore siepo niej poruszajaMa poczgek, koniec i wyrdme granice
— czyli wikasnemiejsce Odrébno€ podkrésa tez fakt, ze kazla kolejka ma
wilasnanazwe Co zasazwane z imienia, staje steto<ia, zyskuje tosamos.

" Artykut powstat na kanwie pracy magisterskiej, napisanej w Europejskim Instytucie Rozwoju
Lokalnego i Regionalnego, pod kierunkiem prof. dr. hab. Bohdana Jatowieckiego.
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Nazwy te, dzj&i geograficznemu pochodzeniu, zawierajasobie zwigek
z regionem, przez kty przebiegajaory*.

Drugim elementem sprawigjgm, 2 kolejka wagkotorowa jest bligza ludziom
niz ,prawdziwa” kolej, jest jej wielkdg. Skala, jakau spotykamy, jest zdecydo-
wanie bardziej przyjazna. V¥szy tor powoduje zmniejszenie wymiardokomo-
tyw, wagoniav, stacji. Mniejsze séezodlegtogi i predkoxi. Wydaje sjenawet,
ze czas plynie tu wolniej. Technika przestajé yiec tak potena i przyttaczaja
ca. W wakotoravkach nie ma nic z przerajgcego ogromu ,prawdziwej” kolei
zelaznej, jej katorziczej pracy i popiechu. Nie ma linii liczaych tysixe
kilometrow, nattoku podranych, wielkich katastrof. W pdmenaniu z kolejami
normalnotorowymi kolejki sgak pocigyi zabawkowe, nieproporcjonalne, nie do
kohca prawdziwe. Zmniejszenie rozmiaru i oddzielenie niewielkiego fragmentu
od calosi drog zelaznych daje zupetnie inmeerspektyweTo wszystko przegiza
o przyjaznej skali kolejek wskotorowych i sprawia,etaka kolej tatwo wpisuje
siew krajobraz lokalny i staje sigego integralnaczescia.

Waskotoravki wkradajasie wiec do literatury pj&nej, felietoriov, reportay.
Sacoraz czéciej dostrzegane przez fotografikoNajbardziej znane, takie jak
Marecka, Wilanowska czy Bieszczadzka, doczekajynsiwet ksiaek i pio-
senek. Kolejki saez wdzigcznym tematem opowiadafilméw, wierszyKav.
Sympatia do matych pogigw, malowniczych tras i niewielkich pdko<i
— ktore bardzo czsto stajasie przedmiotem artovn — sprawia, 2 kolejki
zyskujazwolennikKav wsrdd ludzi na co dziemie zwiganych z transportem
ani technika Budza uamiech, a otoczenie od dawna traktuje je z lekkim
przymruzniem oka — i sfa bierze sjesentyment do poczciwych ciuchc

Kolejki waskotorowe, traktowane jak pgiaenia mato istotne, o znaczeniu
miejscowym, dojazdowym — od cZas®wojego powstania sxisle zwigzane
z perspektywaSrodowiskami lokalnymi. Obszar povwdany z kolejkao przewa-
znie kilka gmin, czasem powiat. W doskonaty spiede dwa odlegt€ wiaty
powigzal ze sohaolski inzynier B. Hummel w pochodzsj z 1924 r. ksjace
Rola samorzadu w rozwoju kolejek waskotorowych i innych komunikacyj miejsco-
wych Z perspektywy trzechwiiercwieczy pomysty zawarte w tej pracy okazuja
sie zaskakujao aktualne i warte przypomnienia. Badania przeprowadzone w Kil-
kudziesjeiu gminach, przez krych teren przebiegajaie waskotorowe, wiad-
czao tym, 2 dawne powjzania nie zatarly sieatkowici€’. Wrecz przeciwnie,
kolej po reformach czeka konfrontacja z samdera lokalnym i regionalnym.

! Kolejki zwyczajowo — od poczlu swojego istnienia — saazywane od ginego miasta
na ich szlaku lub nazwy regionu, w’ktan sapotozone, na przyktadaliska Kolej Dojazdowa,
Etcka KD, Pomorskie KD, Kujawskie KD, Bieszczadzka Koléphes

2 Ankieta skierowana byta do gmin, chostaxciwsza skala do badanwydaje sje uktad
powiatov. Niestety, ostatnia reforma terytorialna i administracyjna stworzyta zbyt stabe jednostki
samorzdu lokalnego drugiego szczebla. Nie@se wyposaane ani w odpowiednie kompetencije
i moziwosci decydowania, ani wredki finansowe pozwalag@® na realne koordynowanie
transportu lokalnego. W tym momencie badanie relacjidnyekolejkami a samorzem — na
poziomie lokalnym — musi byanalizowane w uktadzie gminnym, kiochocczgsciowo posiada
suwerennos decyzji.



KOLEJE WASKOTOROWE W UKLADACH LOKALNYCH 155

Z historii kolejek

Jako szeroKdsstandardowaniedzy szynami przyjmuje sieozstaw fevny
1435 mni. Po raz pierwszy tor taki zbudowat Anglik W. Jesopp w 1789r.
Reszta'wiata, kfda na pocztku budowy wiasnych linii kolejowych ¢ato
brata przyktad z Wielkiej Brytanii, raniez przyjga taki rozstaw szyh Juz
od poczgow XVIII w. transport kolejowy rozwijat sjebardzo szybko i zdo-
bywat coraz wji&sze znaczenie w caloisprzewoZav ladowych. Jednak linie
normalnotorowe nie docieraly do wszystkich t€rendszyny o zweonym
przesvicie stosowano w kopalniach i zaktadach przemystowych Saksonii czy
Anglii juz na przelomie XV i XVI wieku, ale dopiero w roku 1861 francuski
inzynier Eugeniusz Flachat zauwd#akt, ze ze wzglelu na zdecydowanie
nizszy koszt budowy i eksploataciji linie lokalne i przemystowe powinny miec
zwezony rozstaw toru. Kolejnym waym wydarzeniem, Ki@ przyczynito sje
do rozbudowy kolejek, byta@iatowa Wystawa Techniki w Paryaw 1887 r.
Francuski konstruktor A. Decauville przedstawit wtedy po raz pierwszy prze-
noxa kolej o szerokosi toru 600 mm. Na cZéstej wystawy zbudowana
zostata stynna wiez Eiffla i obie — zafano wiez, jak i kolejka — zrobity
W owym czasie zawrotnkariere

Oryginalne rozwijaanie techniczne pozwalg@ na tatwiejsze budowanie
potaczenkolejowych wzbudzito ogromne zainteresowanie na catywzesnym
Swiecie. Przypadto ono do gustiwaiez wtadzom wojskowym, Ktee bezpo-
Srednio wykorzystaly je w trakcie dziatamojennych, gdy armie walczgch
mocarstw masowo budowaty kolejki polowe i gospodarcze, utategajmno-
wanie nad zajmowanymi terenami i zaopatrzenie frontu. Z pomystu Decauvil-
le'a chdnie skorzystali ravniez przedsjbiorcy prywatni, kupcy i wiadze
lokalne, buduja wiasne linie.

Powstajae w tym czasie kolejki wymagaty naktadezedu 10—-20% koszio
potrzebnych do poprowadzenia linii normalnotorowedpzieki mniejszemu

3 Obecnie okoto 70% témw kolejowych na’wiecie ma takaszerokés.

4 Rozstaw mjdzy szynami przyj®, adaptuja wymiar powszechnie stosowany wezesnych
wozach konnych. Liczyt on mazy zewnérznymi krawalziami szyn 5 stp, czyli 1524 mm. Po
odjeciu podwojonej szerokes gtowki szyny (2x 44,5 mm) dato to szerokégoru rovna 1435
mm. Wielko€ te w roku 1845 zatwierdzit parlament brytyjski. Naviecie za szeroKd@sznor-
malizowanauznana zostata ona w 1886 roku na, dzgnarodowej konferencji paseconej
ujednolicaniu techniki kolejowej w Bernie. B. Hummel pisze na ten temat: ,Bezwarunkowo nie
istniejazadne rozumne powody, kt® by usprawiedliwialty podobn@zmaitds: jest ona niewa
pliwie dzielem przypadku i specjalnych upoddbafo tez zaznacza sieobecnie tendencja
w kierunku ustalenia — zamiast catej poprzedniej serii — tylko czterech wiglygesvitu”
(1924, s. 7).

5 Na tak znaczne oszpdro<i wpltywata nizsza cena gruntu — zajmajego wWeszy pas ziemi
— potrzebnego pod budoweru i stacji, mniejsza ilos potrzebnych materiato (Izejsze szyny,
krotsze podktady), ograniczenie zakresu rob@mnych przez stosowanie ostrzejszych”iwko
i duzych pochylén ktore nie moglyby bycprojektowane na liniach normalnotorowych. Szyny
przytwierdzone do podkidao uktadano czsto bezpboednio na gruncie. Kolejki byty tez
zdecydowanie skromniej wyposaize w 'sodki tacznogi i sygnalizacje
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zakresowi prac budowa linii przebiegata szybko i weees moza byto
spodziewagaie pierwszych dochode®. O wyborze wakiego toru decydowaty
rowniez nizsze koszty eksploatacji linii i oszgdeoxi, wynikajece ze stoso-
wania mniejszego, prostszego konstrukcyjnie ‘isigo taboru. Nic we
dziwnego, ‘2 dla budowniczych lokalnego transportu kolejki skatorowe
byly idealnym rozwizaniem, zwtaszczaeznaléace do rzadkos drogi bite
nie stanowity dla nich praktyczniéadnej konkurencji Z punktu widzenia
interesav lokalnych kolejki byty nawet wygodniejsze od normalnotorowych
linii dalekobienych, gdyzposiadaty wjeej stacji i tadowrfi, a przebieg trasy
byt dostosowany do warunko miejscowych, sieci osadniczej i lokalizacji
zaktadav przemystowych. W ruchu pasaskim wgkotoravki wykazywaty
czesto wyszd€ nad transportem normalnotorowym ze wazillena gstasiec
przystankev i dostosowywany do lokalnych potrzeb rozktad jaZdy

Rozw(q lokalnego przemystu pogimg za sobawieksze niz dotychczas
zapotrzebowanie na przewozy surowcdmpatu, a take odbia wytworzonych
dobr. Zadaniom tym nie g sprostacdrogowy transport konny. W im-
ponujgcym tempie powstawaly weezaravno linie normalnotorowe i jece
drogami dojazdu do nich ysiotorawki, budowane przez samoxa przed-
sigbiorcow prywatnych. Okres ten w Polsce zdominowany byt przez odmjienna
polityke trzech mocarstw, kie stosowaly wkasne prawodawstwo, co z kolei
bardzo wyramie wptywato na rozwppotaczenlokalnych.

Budowa kadej linii waskotorowej wigata sjez mniejszym lub wjkszym
ryzykiem. Wiadze centralne, mgjana uwadze spodziewane spore koszty
podobnych inwestycji, nieciwie przydzielaly pastwowe sodki na przedsie
wziecia 0 charakterze wybitnie lokalnym. W tworzenie linii lokalnych an-
gadwat siewiec gtownie kapitat miejscowy — prywatny i@ samorzdowy,
ktory najlepiej znat potrzeby przewozowe regionu.

Budowalinii zajmowat siewiec czgciej samorzd — reprezentugy interesy
spotecznosi lokalnej, kfaej zaleato na utrzymywaniu dobrych paaenze
Swiatem. Brat on na siebie koszty budowy i niedbgch inwestycji, przewi-
dujac nie tyle bezpa®dnie zyski z eksploatacji linii, co raczej przyszie
korzy<i ptynace z powstania nowego p@izenia, otwarcia nangat i ozywienia

8 Na przyktad od marca do maja 1894 r. padop tor na ponad dwudziestokilometrowej
trasie Warszawa Tafgek—Marki. Jeszcze szybciej pracowaty w okresie | wojmjiasowej
niemieckie oddziaty kolejowe, zdolne do u&ra 15 km torowiska na dobe

7 Zjawisko to wspomagat roziygrzemystu, ktoy oferowat inwestorom lekki i tani tabor,
urzazenia techniczne, gotowe odcinki toro mate mosty. Pojawily si¢ez wyspecjalizowane
firmy realizujace kompleksowo nie tylko dostawy, aléwniez budowg a nawet paniejsza
eksploatagjdinii lokalnych. Rozwig tego typu przedsigziet miat miejsce szczeégoie w Niem-
czech (P. Mierostawski, 1999b).

8 Niektore koleje wakotorowe na wschodnich terenach Il Rzeczypospolitej budowane byty
nawet na szerszym pasie terenu, tak by wzdtakej linii istniata motwost zatadunku lub
wytadunku towatov.

9 Dowodem tego moz byc rozwg Warszawskich Kolei Dojazdowych. Przed wybuchem
Il wojny Swiatowej 40% pocjgow kursujgcych w Warszawskim Wae Kolejowym byto pocia
gami linii dojazdowych — wskotorowych i prywatnej normalnotorowej linii EKD (dzisiaj WKD).
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gospodarczego regionu. B. Hummel przy opisie zaafgeym samorzdy do
tworzenia przedsla@orstw kolejkowych szczédoie podkréfa korzysi po-
Srednie, czyli — operujadzisiejszym jeykiem — efekty mnozikowe pojawia-
jace siewraz z otwarciem nowych linii.

Prywatne i samorziowe koleje najlepiej rozwijaty siev zaborze pruskim.
Od 1892 r. obowjaywata tam ustawa o kolejach lokalnych,daea wyrazem
zdecydowanego poparcia budowy wszelkich linii kolejowych, w tynvrriez
waskotorowych. Przewidywata onawmiez przyznawanie specjalnych dotacji
parstwowych na pokrycie koszto budowy kolei, kiwe zostanaidosi@nione
ruchowi publicznemu. W Prusach bardzo zaawngamne w rozwplinii lokal-
nych byly powiaty. Ustawa kfadta bowiem nacisk na e petnadecent-
ralizacjewszelkich przedsieziet — opierajg& je jak najsilniej na inicjatywie
miejscowe;.

W zaborze rosyjskim budowa kolei whkotorowych napotykata wksze
trudndgi. Rza carski, zastaniafasie wzgledami strategicznymi, wyjowo
niechdnie wydawat zezwolenia na roZjwansportu lokalneg@. Jednak fakt,
ze pocigi szerokotorowe obstugiwaty wydanie ruch dalekobiew/, powodo-
wat wystgowanie, zwlaszcza w seedztwie duych miast, znacznych potrzeb
w dziedzinie transportu lokalnego. W takich warunkach zigcirgensywnie
powstawadolejki prywatne. Ustawaegulujacadziatalnog w zakresie budowy
drog kolejowych bytUstaw putiej soobszczenia, izdamel875 r.

Najgorsza sytuacja dla budowy kolejek panowata w zaborze austriackim.
Chociaz podobnie jak w Prusach istniata tu specjalna ustawegulujaeca
powstawanie nowych pgtaen lokalnych, zbudowano tylko dwie kolejki
w ramach akcji budowy linii znaczenia miejscowego, ptejjea szerszakale
przez Sejm Krajowy Galicji przy wspadziale kraju, pastwa i kapitatu
miejscowego. Byly one eksploatowane przez prywatne towarzystwa akcyjne.

Co znamienne, wszystkie kolejki — publiczne i przemystowe, povstajea
terenach ranych zaborw — nalealy do samorzdu terytorialnego hdz do
lokalnych przedsieiorcow. Tak wigc ich zwigzek ze sodowiskami miejs-
cowymi byt od czaSe powstania bardzo silny.

Po odzyskaniu niepodledgios mimo 2 wiele udogodnienzwitaszcza na
terenach dawnych Prus, znikoe samorzdy i przedsjbiorcy nadal dayli
do budowania nowych linii. Za¢cre® modernizowacinfrastrukturei linie

10 Rosyjskie wtadze wojskowe stawialy sobie za cel stworzenie jak pkg@igh utrudnién
W poruszaniu siepo ich kraju — na wypadek wkroczenia wrogich wojsk. Rezultatem byto
przyjecie innej (szerszej) hipowszechnie stosowana w Europie szefokésru oraz mnoenie
trudndei przy budowie nowych linii na terenach przygranicznych, gdzie ohpyviata doktryna
pustki komunikacyjnej.

1 W dniu 25.08.1893 roku jako drugi z prowincjonalnych sejmmonarchii, Sejm Krajowy
Galicji i Lodomerii oraz Wielkiego Ksistwa Krakowskiego uchwalit ustgwermujgca rozwg
i dziatanie lokalnej komunikacji kolejowej. Zobowagwata ona kraj do budowy linii bocznych,
ktorych przebieg, po studiach, zatwierdzony byt przez Sejm Krajowy. Zasineeednak, e
udziat funduszy krajowych w ddioym budzcie karej inwestycji magt wynosicnie wiecej niz
dwie trzecie (P. Mierostawski, 1999b).
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waskotoravek. Wiele z nich wymagato gruntownej przebudowy i moder-
nizacji'%.

Po Il wojnie zaczhsie zmierzch wakotoravek. Spadek przewdxo po-
stgpowat szyhciej nizpadek dtugas linii. Szczeddnie szybko — juawv kohcu
lat 50. — zaczZe malécliczba podfanych w pocigach osobowych. Okazato
sig ze Pastwowa Komunikacja Samochodowa jest zbyt skoakurencjadla
wielu potaxzen Najwczésiej likwidowano wig linie, na kfaych dominowat
ruch pasaerski. Stopniowo samochody przejmowafywriez znacznaczest
tadunKawv, zwtaszcza na terenach, gdzie uktadglkmtowych byt zbliony do
ksztattu sieci kolejowej. Linie wakotorowe, ktoe czesto przechodzity przez
Srodek miejscowod, stwarzaly zagraanie dla ruchu i zwikszaly niebez-
pieczémstwo powstania paau. Na domiar ztego roziyonotoryzacji wymagat
poprawy stanu dmp — w wielu przypadkach poszerzano jezdnie kosztem
sgsiadujgego z nimi torowiska nenolegtej kolejki. Tak zlikwidowano migzy
innymi popularne podwarszawskie ,ciuchcie”. Na chwgeata passerzerwata
»Zima stulecia” z 1962 r., ale dni Wiszd<i kolejek byty juzpoliczone. Wiele
z nich skazano nd sierc naturalnd— czyli eksploatacjelo momentu ostatecz-
nego zuycia torow i taboru.

Zamykano pofezenia podmiejskie, zagtejec je autobusami, i linie pofane
na terenach o niskim stopniu rozwoju gospodarczego, gdzie zapotrzebowanie
na przewozy byto bardzo niewielkie. SzcZzé&gonasilenie likwidacji nastato
w latach 70. Rozbidka objda nie tylko fragmenty sieci, ale wiele whko-
torowek w catdsi. Czet linii, ktore przetrwaty okres najintensywniejszych
likwidacji w latach 1965-78, zostata zmodernizowana. Zarntknigbgine
przystanki i tadownie. Wprowadzono ,geze pocigi, ciagnigte silniejszymi
lokomotywami, przebudowano tor. Pozwolito to na zkdeenie prdko<i
i skrocenie czasu przejazdu. Jednak yicinniejszajae sieprzewozy pasa-
zerow i tadunkown sprawity, 2 wkrace rovniez nad tymi kolejkami zawisto
widmo likwidaciji.

Trzeba przyzngcze pdrstwo polskie w swojej historii nigdy nie miato
szczedtnie przychylnego stosunku do kolejek skatorowych. Ich sytuacja
od czaSw powstania, pod rziami zaborcw, byla stopniowo coraz gorsza.
Polacy przyzwyczajeni do tegoezoocigyi mogabyc tylko parstwowe, nie
doceniali mofiwosci tkwiacych w kolejach lokalnych. | tak jest po dzizien
Odrodzone samordy rzadko widzaw waskotoravkach cdosz natury z nimi
zwiazanego. Niereformowalne koleje swowe nie majaaschgci ani pomys-
tbw na funkcjonowanie bocznych tras.

W nowych realiach gospodarczych, gdy o kedgi przedsjevziet decyduje
rentownos i optacalnds, waskotoravki odchodzawiec w zapomnienie. Staja
sie niepotrzebnym archaizmem. Chata ich jest relatywnie niewielka i z roku

12 powstawaly one ¢ato na bazie linii wojennych, budowanych niestarannie, beZz yiga
utozenia toru, odwodnienia, z wykorzystaniem lekkich szyn. Remontu wymagahmiesty
i budynki, z kfaych wigkszd€ trzeba byto wrez zbudowamd nowa.
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na rok maleje, warto jednak w ostatniej chwili uchwyjgszcze chofragment
ich szcze@mego cia.

Wspotczesna siéavaskotorowa

Juzpo pierwszych prbach okazuje sieze niemal niemoliave jest stworzenie
peinego obrazu sieci ygotorowej w Polsce. Gwattowny proces zawieszania
przewozZev i likwidacji kolejnych linii powoduje, 2 nie ma nawet petnej
dokumentacji dotyczazej stanu kolejek ugku publicznego, podlegasch
Zarzaglowi Kolei Dojazdowych. Na jeznadtugo<€ waskich torav PKP skladaja
sie dwie wigksze sieci i szesnai® pojedynczych kolejéR Pocigji osobowe
kursujana kolejkach efckiej, rogowskiejredzkiej, krotoszyskiej, krosiewic-
kiej, amigielskiej i pomorskiej (na trzech oddzielnych fragmentach). Na pozo-
statych przewozy podemych zawieszono, mimoez jeszcze pimasie lat
temu na wszystkich kolejkach kursowaly pggiiasobowe. Wikszog linii
stuzy wiec dzis do transportu tadurike*’. Poza tym cz& waskotoravek
obstuguje w sezonie letnim ruch turystyczny — na kolejkacimggaskiej,
gniemierskiej (kujawskiej), gryfickiej (pomorskiej), przeworskigjresizkiej,
jedrzejowskiej, ‘mihskiej, muzealnej sochaczewskiej i'heg bieszczadzkiej
kursujaplanowe pocjgi turystyczne, a na wszystkich mee zamwic€ przejaz-
dy specjalne. Ruch obstuguprzewanie lokomotywy spalinowe, chooa
niektarych trasach wcia spotkdcmoza parowozy.

Waskotoravki nalezace do PKP majaztery szerokas toru: 1000, 785, 750
i 600 mm. Najszerszy rozstaw majalejki pomorska i grecka, tor o przesicie
785 mm — jedynie gmodaska, najweszy posiada kolejkarihska i nie eksploa-
towana juzbydgoska. Pozostate maaerok6é znormalizowanabwna750 mm.

Opracz kolejek prowadzaych przewozy publiczne istnieje tédkadziesid
linii przemystowych, wykorzystywanych do napmaiejszych c€lar w zaktadach
i fabrykach. Pracujav cegielniach, cementowniach, zakltadach spazych,
hutach, kamieniotomach, na torfowiskach, poligonach i filtrach. Na ziemi i pod
ziemigwykorzystujgje kopalnie wegla i soli. Wigkszog tych kolejek stuy do
przewozu surowos masowych bdz urobku w obrbie zakladu. Istniejau linie
o wielu nietypowych szerokegch toru — m.in. 450, 500, 900 mm.

Do dzisfunkcjonujatezkolejki buraczane, pracyga w cukrowniach. W cza-
sie jesiennej kampanii wazburaki z punkiev skupu, tadowni, a nawet bez-
pogednio z pd Dzigki nim cukrownie sprowadzajavegiel, miat, kamién
wapienny i eksportujacukier. Ravniez tartaki do niedawna eksploatowaty

13 Z pottora tysigca kilometfav istniejecych linii eksploatuje sigtysiac (dane z pocziow
2000r.). Do tego dodatrzeba szds kolejek zamknjgych w ostatnich latach, ale nie zlik-
widowanych fizycznie, Kiee pomijane sav oficjalnych statystykach. Rmnie trudno stworzyc
obraz stanu linii przemystowych. W znakomitej Ww&ogi zaklady niegdyseksploatujae
wiasne kolejki zrezygnowaly juz ich ustug, a znaczna ¢&elinii zostata zlikwidowana.

14 W 1999 r. kolejkami wakotorowymi przewieziono ponad 500 000 t tadimkmajwisce]
na kolejkach: gmodaskiej 126 000 t, krosiewickiej (kujawskiej) 103 000 t, kaliskiej 45 000 t,
sompolirskiej (kujawskiej) 44 000 t i migielskiej 41 000 t.
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Mapa 1. Siédkolejowa w 2000 r.
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potezne sieci wtasnych wekotoravek. Umodiwiaty one dotarcie do komplek-
sow lesnych i sprawny przewo drewna do zaktdde czy stacji kolejowych,
gdzie mona bylo przetadowafe na wagony normalnotorowe. Ostatnie prze-
wozy drewna ustaly jednak w latach 90. Kolejkimesniszczejdadz szukaja
szans w ruchu turystycznym.

Wydajnog kolejek wgskotorowych w ostatnim trzydziestoleciu gwattownie
zmalata. Ztogly sie na to likwidacja czsci z nich i zmniejszenie przewono
na pozostatych liniach. Spadek liczby pas@av wynika tez z ogdnego
regresu transportu publicznego. Pggikursujacoraz rzadziej — niejednokrotnie
jedna, dwie pary na dqobdo, co dla szukagych magii wakiego toru jest
najwigkszym jego urokiem — drewniane tawki, mala gke< pociggow,
laczenie sktader towarowych i osobowych — sprawia, 2 codzienna podio

15 pradkoxci maksymalne zwizane sa szerokosia toru — dla przésitu 1000 mm przyjmuje
sie 45 km/h, dla 750 mm 35 km/h, a dla 600 mm 20 km/h (tymczasem w Austrii na torach
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kolejkanie naley do komfortowych. Mimo powazych ktopotav wiele kolejek
prowadzi jednak przewozy na nader przyzwoitym poziomie. Trzeba wszak
pamigac ze sodki oddane im do dyspozycji dsardzo ubogie.

Kolejki w uktadach lokalnych

Zdarza sjeczasem, & kolej znaczy wieej niz tylko srodek transportu.
Budynki, tory i pocigyi zwiazane z otoczeniem zaczynaj@orzyc niepo-
wtarzalny sviat. Laczasie z nimi historie, opowiadania, anegdoty, ktaznaja
wszyscy pasarowie i mieszkaoy miejscowosi potozonych wzdhizdrogi
zelaznej. Dzj&i temu kolej nabiera szczébpeego charakteru, staje sédemen-
tem lokalnej kultury, czymsco na dobre zakorzenito si& Swiadomosi
miejscowej spoteczrias Bywa, 2 koloryt ten wraz z opowiegami przenika
dalej — zyskuje stawen calym regionie czy nawet kraju. \8kotoravki
zajmujawsrod takich widsiie niepowtarzalnych kolei szczege miejsce.

W konteKgie fenomenu wskiego toru moma zastanowisie nad szersza
kwestia— fenomenem lokalri@s i istnienia uktadev lokalnych. Dla wielu
regionav kolejki wciaz mogastanowicklucz do ich zrozumienia i odkrycia
— przeciezod lat funkcjonujawpisane w lokalngperspektywe Dawne roz-
wigzania techniczne, zakorzenione w gospodarce i uznane przez spéfcznos
staly siez czasem cZeia specyficznegd wiata.

W Polsce wiele miejsc stracito znaczozasst swojego pierwotnego charak-
teru wraz z kolejnymi zawieruchami historii. Zmieniane przestrzennie i spotecz-
nie gubity dawny charakter i odoeo<. Tozsamog lokalna zachowata sie
wiec gtownie w regionach legcych na uboczu, w mniejszych miejscow@ch.
Rowniezkolejki waskotorowe przetrwaly do dzigzede wszystkim w rejonach
rolniczych, stabo rozwinigch. Saczgscia Polski C, prowincjonalnej, pery-
feryjnej, ale dzj&i temu kryjacej w sobie wartas i wiezi, ktore gdzie indziej
zdazyly sie juz sie zatrzéc Funkcjonujatam, gdzie gospodarka nie jest jeszcze
w pelni zmodernizowana i nowoczesna.

Pociggi waskotorowe savciaz wazna czgscia Swiata matych miejscowas
potozonych na ich szlaku. W przewozach, strukturze tadwnka nawet
rozktadach jazdy odczytamoma wiele wiadomos na temat miejsc, przez
ktore przebiegajaMowi sig, ze mate kolejki nie przestanigj&rajobrazu,
bedec jego dopetnieniem. Pogig stacje, a nawet warsztaty, ste pamj¢ajece
jeszcze czasy przedwojenne, wrosty na dobre w pefakizh regionav jak
Kujawy, Wielkopolska czy Mazowsze. Nawet w Bieszczadach i Puszczy
Biatlowieskiej nie s&ontrastem dla otaczgjej je przyrody.

We wspdczesnej rzeczywisfas wciaz Scieraja sie dwie sity — wszech-
obecnej unifikacji i lokalizmu, przejawiggago sjewtasnie w poszukiwaniu

0 przésvicie 750 mm pocjgi rozwijaja predko< 120 km/h). Ponadto na torach o szerakd&00
mm ze wzg|elow statecznas i bezpieczéstwa nie prowadzi sieuchu wagohw-transportere.
Dawniej, gdy przewm pasaeron taczono z przewozem towang predko< ta byta jeszcze
mniejsza, a czas jazdy wydlaksige o postoje na stacjach, nieazbee do wykonania manewno
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i zaznaczaniu wlasnej teamdsi. Wiele dziedzin dziatalnas cztowieka wraz
Z unowoczésieniem traci swppierwotny, lokalny charakter. Nie ma ywiguz
znacznej cz&i miejscowych potraw, obyczajg targow i kolei.

Tymczasem przez ponad wiek swojego istnienia kolejlgkadorowe w wie-
lu miejscach zdgzayty wrosng na dobre w uktady lokalne. Na pogka byty
czynnikiem wspomagaggm ich rozwq. Dzigki nim cata okolica mogta utrzy-
mywacozywione kontakty z€wiatem. Z czasem roz\ydechniki zastpowat
kolejki nowymi sodkami transportu, rozwijaly signe drogi, zmniejszaty sie
przewozy. Wiele z nich tracito racjpytu, lecz te, Ktee zostaly, wcja bylty
istotnym elementem lokalnej gospodarki. Z odpowiedzi na pytania o miejsce
kolejek w uktadach lokalnych — kte znalazly siew badaniu ankietowym,
skierowanym do gmin posiadgych na swoim terenie kolejki — powstaje
obraz’sviadczgy, ze wcig jeszcze w wielu regionach wkotoravki petnia
waznarole. Oczywigie pozycja ta nie jest tak istotna jak niegdse samorza
terytorialny i lokalne”sodowiska docenigjéch znaczenie.

Srodowiskom lokalnym coraz ¢seiej zaczyna zalext na odnalezieniu
czegols co mogtoby je odranic od setek podobnych uktadona catym
Swiecie. Doceniajdakt, ze wykorzystanie unikatowas miejsc, sentymente
mieszkaow, lokalnych zwyczdjw jest wane w nowoczesnej gospodarce.
SzukajaznaKav i symboli, dajgych poczucie togamadsi. Ma to prowadZic
do stworzenia silniejszych wie z otoczeniem, do zbudowania mieszkam
~.domu”, obejmujgego céswiecej niz tylko jeden budynek czy mieszkanie.
Waskotoravki sa dla ‘sodowisk lokalnych cz&ia ich przesztosi. Sazabyt-
kami, w ktaych kryje sieszczegtny urok.

Niemal wszystkie samordg lokalne uznaja ze trzeba chronickolejki
przed likwidacja Znaczna cZ& uwazm, 2 wci@ petnia one istotnarole
w transporcie pasa&row i towarov. W potowie gmin istniejamniejsze lub
wieksze obszary, dla ktgch pocigyi osobowe sgedynym ‘sodkiem trans-
portu publicznego. Codziennie stznieszkamom w dotarciu do pracy,
nauki i ustug. W niewielkich miastach pozbawionych przemyshske#ore
wki sarowniez wazymi pracodawcami. Wsparaca finansowa gmin i kole-
jek to przede wszystkim wspma promocja, dotacje do ruchu paseskiego
i inwestycje w najblizze otoczenie kolejki (na przyktad budowa nowych
przystankev). Samorzdy chgnie korzystajatez z moZiwoSci zamawiania
przejazdw specjalnych, towarzyszgch miejscowym festynom, zabawom,
odpustom.

Niewiele odpowiedzi wskazuje natomiast na brak perspektyw dla kolejki.
Jedna trzecia gmin jest zainteresowana baaguvso przejeiem balz wspo-
maganiem swoich vekotoravek. Pamjéjec o niezbyt dobrej sytuacji finan-
sowej samorzgow i roznych kierunkach rozwoju — niekoniecznie nastawionego
na turystyke- jest to liczba catkiem znaczna. Zdecydowanakam€ samo-
rzedow dostrzega w kolejkach”wveniez ich warto€ kulturowai zabytkowa
Zwiazek z regionem i jego mieszkeami powoduje, & nabierajeone szcze-
golnego znaczenia dla uktadolokalnych. Stajasie czescia ich tozsamaosi.
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Mapa 2. Kolejki wakotorowe (dojazdowe, las i buraczane)
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Saelementem cz#0 spotykanym przy promocji gminy, caviadczy o po-
strzeganiu ich jako czegegczegtnego, ciekawego, odriajacego od innych.
Uznawane sawviec za element, Kity — umiejgnie wykorzystany — moz

wplynat na rozw@ okolicy. | choc same raczej nie przyniosayskow, to

otoczone sieciastug mogsstacsie magnesem przygigjecym turystav. Trzy

czwarte gmin uwaa, 2 naleéy rozszerzycoferte waskotoravek. Licza na

rozwg ,kolejkowej turystyki” i pojawianie sjewraz z nim ustug towarzysza
cych. Zresztav wielu miejscach juzsie to udato.

Ruch turystyczny

Dzigki temu, 2 wgskotoravki byly przez wiele lat zupetnie zapomniane,
przetrwato wiele z ich pierwotnego charakteru. To, co na innych drogach
zelaznych dawno zlikwidowano lub zmodernizowano, tu z racji niewielkiego
ruchu i pralkosi wciaz zdaje egzamin. Odwiedzaa mogawiec poczlicsie
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jak przeniesieni w przesZliosa co najwaamiejsze, nie jest to sztucznie stwo-
rzone muzeum, tylkdvgiat, ktory istnieje i z/je naprawde

Stosunkowo niedawno pojawita, sieoda na ywa, staratechnike U progu
trzeciego tysjalecia dostrzeano pigkno zatopione w misternych detalach
dawnych urzdzeni maszyn. Zatrzymano siead ich zasaddziatania, kon-
strukcjg przeznaczeniem. ‘@sdki muzealne ukazyjg® czynne urzdzenia
z minionych epok powstaty w zlikwidowanych zaktadach przemystowych,
fabrykach, na statkach. Podobnie statp zsitechnikakolejowg rowniez ta
najmniejszaCzynna stara kolej czy kolejka to idealmana ekspozycja, ki@

w dodatku moée sieprzemieszczac

W parstwach Europy Zachodniej w latach 60. wiele linii skatorowych
stando przed groba likwidacji. Przedsjeiorstwa i zarzdy kolejowe nie byty
zainteresowane dalszksploatacjaani poszukiwaniem nowych mb&osci
ich wykorzystania. Inicjatywewzigly wiec w swoje re€e osoby prywatne
i stowarzyszenia zrzeszag hobbystw. Przejdy one wiele kolejek, przy-
stosowuja je wkasnymi sitami do nowej roli. Bardzo czt® opfa@z sodkow
finansowych byta do tego potrzebna przede wszystkirgkeigpraca — wtoana
w naprawelinii, wyremontowanie taboru i budyrikg przygotowanie eks-
pozycji muzealnych. Dzle takim organizacjom uratowano wiele linii, ki®
dzis cieszasie znakomitafrekwencjai stanowigatrakcjeturystycznaregionu.

Wykorzystanie kolei i kolejek w celach turystycznych ma w Polsce i na
Swiecie bardzo dtugaradycje®. Wraz z otwarciem na przetomie XIX i XX
wieku poczgkowych odcinkev kolejek dojazdowych w Warszawie — do
Wilanowa, Goy Kalwarii i Marek — pojawity sjesetki chénych na majake
w podstotecznych lasach, i@l w czystych zalewach, odwiedzanie wazie$
niedostenych zajaz@w. | o ile na liniach normalnotorowych ruch taki po
kilku sezonach spowszedniat, o tyle na kolejkach statrsidycjana wiele lat.
Waskotoravki wraz z terenami, przez kte biegly, stanowity atrakcjella
mieszkagow stolicy i innych miast. Dziki kolejce bydgoskiej w okresie
przedwojennym organizowano sptywy kajakowe Brdaoctawianie korzystal
jeszcze w latach 60. ze swojej sktoravki podczas wycieczek nad Stawy
Milickie. Mieszkarcy Gddrska wyruszali nad morze specjalnymi ,pog#ami
kapielowymi”.

Wiele z obecnie eksploatowanych linii gkotorowych przebiega przez
tereny atrakcyjne przyrodniczo, w pohlizabytkav kultury. Jako pierwsza
w nowych czasach szanaeprzewozach turystycznych odkryta kolejkaifzska.
Pazniej dotaczyly do niej kolejne — pomorska, gdska, bieszczadzka. \§ko-
torowek liczgcych na rozw oferty turystycznej jest oczywise wiecej, ale
nie sposb wymienictu wszystkich. Na terenach mniej atrakcyjnych przyrod-
niczo czy kulturowo zainteresowanych przejazdem enpezycigne zabyt-

16 Pierwsza kolej w Europie — linia z Norymbergii do Fiirth (powstata w 1835 roku) — stanowita
przede wszystkim atrakcjgvczesnego dworu ktewskiego. Inni wiadcy, Kiaey nie chcieli byc
gorsi, tezbudowali whlasne koleje. Tak powstata linia z Berlina do Poczdamu, a w Ros;ji
z Petersburga do Carskiego Siota (P. Mierostawski, 1999a).
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kowy charakter samej kolei — prowadzenie pgéia parowozami, stworzenie
skansenu zabytkowego taboru, wdzen wykorzystanie obiektw i budowli
kolejowych. Dzi&i promociji takie miejsca mogstacsie jednaz waziejszych
atrakcji okolicy.

Same walory naturalne, jakimi dysponuje dana okolica, to nie wszystko.
Pocig, jak zzaden inny sodek transportu, ma@zzapewnioviele dodatkowych
ustug — chéby modiwost posilenia sjew czasie podry. W odpowiednio
przygotowanym wagonie maoa nawet urzdzic wystawe prowadzicsklepik
lub kram z pamjtkami. Moma wystawicsztuketeatralnd’, przeprowadZic
prelekcjeczy spotkanie. Wiele linii ma tegzerokie zaplecze w postaci budyn-
kow — sal poczekalni, warsztato magazynuv.

Najwaziejsze jest jednak to, by umigjee zorganizowany przejazddayt

ze sohabzne elementy i byt wpleciony w catomwaoferteregionu. Potazenie
starej techniki i okolicy widzianej przez okna wagenmoz stworzyccatog,
w ktorej kazly badzie mat znaléz cosdla siebie. Funkcjonyg@aw wigkszych
zespotach atrakcji turystycznych, ma szapissyciggacrzesze odwiedzaggch,
ktorzy potrzebujaenoclegu, gastronomii, kupujamigki — i mimo, ze wagsko-
torowka sama nie jest dochodowa, to ddigej istnieniu pojawia siezysk
w innych dziedzinach, a niewielki pogaspetnia funkcjeogniwa spinajeego
caly tarcuch ustug turystycznych.

Trzeba jednak pamiiag ze rozwijanie ruchu turystycznego nie jest na ktopoty
waskotoravek receptadealna Oczywisie bez niego ich los bytby niepewny,
ale pomalowany w pstre kolory pogavyruszajay na szlak raz w tygodniu nie
zastgi prawdziwej kolei. Wraz z zawieszeniem regularnych przeéwotaiwo
stracicto, co w kolejkach jest najcenniejsze — unikatowy charaktésaows,
ducha zakleego w tym szczedoym 3swiecie. Odejdakolejarze, podrani,

a ‘sviat waskich torav stanie sjgousty. Podczas snucia wizji o nieprzebranych
rzeszach turysie trzeba wije uwazac, by waskotoravki nie zostaty zmienione

w wesote miasteczko czy lunapark, ale raczejywe muzeum. Pozbawione
Lprawdziwoi” stracaswg urok, a nieprawdziwe atrakcje ma znalégz blizej,
chody w podmiejskich parkach rozrywki. Obok ruchu turystycznego warto
— jedi to moZiwe — prowadzicmormalne, prawdziwe przewozy towarowe’ {icto
beda dodatkowym “rzodtem dochodw), a nawet ruch pasarski. Czynny
kolejowy zabytek moe wcig stuzyt zgodnie z pierwotnym przeznaczeniem.

Zakohczenie

W ciagu najblizzego roku, a nawet kilku miesig PKP zamierzgjalikwido-
wacwszystkie podlegte im linie wekotorowe. Majtek wraz z ktopotami maja
przejg& samorzdy, spdki pracownicze lub inne podmioty, kte mogtyby

7 Teatr w pocigu ma juzswoje tradycje. Prezentowana przez zakogkich artystev sztuka
na motywach twoczoxi Witkiewicza pt. Szalona lokomotywanana jest juzdaleko poza
Podhalem. Niedaleko Pity, w miejscoid$&zamocin w budynkach nieczynnego dworca powstata
sala teatralna ,Stacja Szamocin”.
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wykorzystdao do dalszej eksploatacji. Niestety, potencjalni partnerzyiesa
przygotowani do nowej roli, co pogelje batagan w przepisach i kompetencjach.

Szansalla rozwoju kolejek jest partnerstwo publiczno-prywatne. Brdmie
wysitkow i interesav srodowisk lokalnych i wtadz rnych szczebli moz
doprowadZicdo znalezienia szans funkcjonowanigskatoravek w nowych
realiach gospodarczych. Jak pisze B. Hummel, kizikooperacji trzech
czynnikon, mianowicie: pastwa, zwigkow komunalnych i grup prywatnych
kapitalistav — sprawa @wigniecia na poziom wtaswy waskotofavek i dal-
szego ich zagospodarowania — radzy/c najlepiej rozwigaang. Przedsjdior-
stwa, kfoe powstanav ten sposb, balaelastyczne i dostosowane do lokalnych
potrzeb.

Kolejki beda zmuszone do modernizacji swojej oferty i wprowadzenia
nowych ustug — na przyktad handlu materiatami opatowymi i rolniczymi oraz
przewozu tadunku na czas i miejsce okoeg przez klienta. Rysuyijsie realne
moZiwosci odzyskania przewdxe towarowych na lokalnych rynkach trans-
portowych dzj&i stosowaniu elastycznych, zindywidualizowanych taryf i nacis-
kowi ktadzionemu na ekologieNarto zastanowisie tez nad zewngznymi
moZiwosciami pozyskiwania funduszy na finansowanie przewopasaers-
kich poprzez sista wspdpracez potencjalnymi sponsorami i organizacjami
non-profit Szanse tkwjav zainteresowaniu szkquczeniem o sodowisku
w srodowisku” i taczeniem turystyki kwalifikowanej z edukacja

Historia wraca wje dzisdo idei znanych sprzed wojny kolei powiatowych,
wiazacych swoje powstanie i funkcjonowanie z potrzebami i interesami lokal-
nych spotecznas. Kolejki waskotorowe, ktoe stanowijaniezaléne, auto-
nomiczne organizmy, majaajwigkszaszansana szybki powrbdo tej tradycji.
Zmiana szeroKas toru powoduije, e nie sazbyt silnie wpisane w siekolejowa
kraju i moza je tatwo oddzielicod reszty drg zelaznych, a to znacznie
utatwia ocendch funkcjonowania i rachunek ekonomiczny. Ze wszech miar
stuszne wydaje siwiec przejeie ich przez wladze lokalne.

Przy blizzszym zbadaniu tej kwestii okazuje, gednak, 2 nikt — ani kolej,
ani samorzd — nie jest tak naprawderzygotowany do nowej roli. Wszelkie
pojawiajge siedotychczas deklaracje rozyziania tej kwestii nigdy nie zostaty
poparte zmianami w systemie prawnym i finansowym. Decentralizacja powinna
iSC tutaj w parze ze zmiangaystemu finansowania kolei i z przekonaniera, z
samorzdy sajednostkami najlepiej orientyjgmi siew lokalnych potrzebach
transportowych i mogalostosowadge do swoich plahe rozwoju, zagos-
podarowania przestrzennego i realizacji’@ekpotecznych.

Mozna pokusicsie o stwierdzenie, & lokalne przewozy kolejowe nalgdo
zaddnwtasnych samorziu. Ustawy 0 wojewdztwie, powiecie i gminie okres
laja bowiem tym mianem organizowanie i nadawad ,drogami publicznymi
i lokalnym transportem”. Kolej patwowa, heaca wcig monopolista robi
jednak wszystko, by utrudninieodptatne przekazanie linii lokalnych samo-
rzadom. Nikt nie wie favniez, w jaki spost linie samorzdowe miatyby byc
eksploatowane.
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Trudno bez niepokoju pisac dalszym losie kolejek. Linie y&kotorowe
czasy swojej wietnoxi majajuz dawno za sohaa kolejki okazaty sigrze-
grywacz sitami ekonomii wczesej nizich matka — kolej elazna. Zanosi sie
na to, 2 w niedtugiej przyszfas z mapy Polski zniknapstatnie prawdziwe
linie waskotorowe wraz z zapisamanich unikatowosia, tozsamosia, a przede
wszystkim lokalnésia. Zamknidy zostanie rozdziat w historii kolejnych
regionav. Dziswszystkie wakotoravki sadeficytowe — przynajmniej w ocenie
PKP. Bycmoz inny widgiciel chciatby i potrafitby skierowaah sprawy na
lepsze tory.

Jeédi losem poczciwych ciuchaie zajmasige sSrodowiska lokalne, samordg
czy grupy zainteresowane ratowaniem zabwtkkolejowych, zniknaone
z pejzan Polski lokalnej. Majgek, ktay po nich pozostanie, loeie niszczat
i po kilku latach nikt nie bdzie w stanie przywrac ruchu na zapomnianych
liniach.

Zmiany w podziale terytorialnym i stworzenie samgataaych powiatov
mogawptynat na odtworzenie wiei miedzy sodowiskiem lokalnym a kolej-
kami. Gfovnym zodtem nadziei jest dla nich inicjatywa i mobilizacja miejs-
cowych spoteczri@s. Przynajmniej w cz&i przypadKaov istnieje realna szansa,
ze oddzielenie siavaskotoravek od PKP wyjdzie im na dobre. Prowadzone
w nowoczesny sposp dostosowane do lokalnych potrzeb i rymkanoga
jeszcze przez wiele lat styz mieszkaeom, przedsieiorcom i przyjezdnym.
Regres transportu lokalnego wskazuje na koniea@poszukiwania nowych
moZiwosci na rynku turystycznym i rozwijania catych systemastug, w kfe
rych kolejki zajmowadeda istotne miejsce. Same nie przyngszamacznych
dochodav, dzigi powiazaniom i umiejénej promocji mogarzyczynicsie do
rozwoju catego uktadu i w ten spds@achowaswg szczedginy charakter.

Nikt nie wie jeszcze, czy w ¢gtym wyscigu o zysk prdkoi rozwijane
przez poczciwe ciuchcie nie okazsie zbyt male. Podrb nimi jest czsto
wyscigiem z czasem. Wszak z roku na rok mniej jest miejsc, gdzie stychac
jeszcze turkot kbmatych pocigow. Oby na map@olski wracity waskotorowe
koleje powiatowe stugce turystom, mieszKaom i doskonale dostosowane do
lokalnych potrzeb. Inaczej zupetnie zginie wdaecej rzeczywistos i tak
maty juz, czarodziejski wiat kolei wgkotorowych.

Literatura

Becker C., 1988Schmalspurbahnen in Nordwest-Paléfamburg, C. Becker.

Brzosko E., 1982Rozw¢gtransportu w Polsce w latach 1918-1938zczecin.

Czartoryski Z., 18940 drogach elaznych podrainiejszych i najodpowiedniej-
szej szeroKas drog zlaznych waskotorowycRoznanBiblioteka Karnicka.

Engelhardt J., 1998 ransport kolejowy w warunkach transformagje. I, II,
Warszawa: KOW.

Godwod J., Kowalski E., Nowosielski L., 198Barys kolejnictwaWarszawa:
WKIL.



168 JAKUB MAJEWSKI

Hummel B., 1924Rola Samorzgdu w rozwoju kolejek waskotorowych i innych
komunikacyj miejscowyctWarszawa: Wyd. E. Wende.

Janik J., 1998Restrukturyzacja przedgimrstwa Polskie Koleje Patwowe
— stan wdroehi dziatania do 1999 r. Warszawa.

Jelen J., 1987Svetowé @leznice cz. 1, Il, Praha: Nadas.

Klimkiewicz H., 1999, Sytuacja prawna regionalnego transportu kolejowego
w Swietle ustawy kompetencyjnej oraz projektu ustawy o komercjalizaciji,
restrukturyzacji i prywatyzacji PKPmaterial z seminarium ,Regionalny
transport kolejowy: szanse i zage®a”, zorganizowanego przez Senacka
Komisje Samorzdu Terytorialnego i Administracji Patwowej Senatu RP
oraz FundagjaVieku Pary.

Koztowski M., 1999, Projekt przeprowadzenia reengineeringu dla dyrekciji
kolei dojazdowych w Warszaw{praca licencjacka napisana w Instytucie
Przedsjbiorczosi Wyzszej Szkoly Zarzdzania w Warszawie).

Krzyza J.R., 1939Rozw¢ kolejnictwa w Wojewdztwie $askim i jego zna-
czenie dla PolskiKatowice: Instytut &ski.

Lijewski T., 1995, ,Ekspansja i regres przestrzenny kolei w Polsce w okresie
150 lat jej istnienia” Problemy Ekonomiki Transportar 2 (90), Warszawa:
Osodek badawczy Ekonomiki Transportu.

Lijewski T., Koziarski S., 1995R0zw¢ sieci kolejowej w PolsgeWarszawa:
KOW.

Matachowski M., 1999Proces przejeia na wkasn6é powiatu mienia PKP na
przyktadzie Wyrzyskich Kolei Dojazdowych w Biéitesi, materiat z semi-
narium ,Regionalny transport...”.

Mapa Kolejowa Polskil:650 000, 1999, Pietrusk & P.

Mazur E., 1985, Charakterystyka linii kolejowyc¢tviata w aspekcie mnych
szerokosi torow, Czasopismo Geograficzner 2.

Mierostawski P., 1999aModiwosci wykorzystania infrastruktury kolejowej
dla celow turystycznych i jej wartas zabytkowe materiat z seminarium
.Regionalny transport...”.

Mierostawski P., 1999Dzieje wiasnba przedsibiorstw kolejowych w Polsce.
Historia prowadzenia transportu kolejowego przez samorzad lokalny w Pol-
sce materiat z seminarium ,Regionalny transport...”.

Ortowski B., 1978,Jak kolej zdobyta' wiat, Warszawa: KAW RSW Pra-
sa—Ksigka—Ruch.

Paszke A., JercZyki M., Koziarski S., 1995150 lat drogi z2laznej warszaw-
sko-wiedéskiej Warszawa: Centralna DOKP.

Pisarski M., 1974Koleje polskie 1842-1972Varszawa: WKit.

Pokropirski B., 1980,Koleje waskotorowe PKPWarszawa: WKit..

Rammelt H.-D., Fiebig G., Preuss E., 198dgin- und Privatbahnarchiv.
Geschichte — Bahn — BetrieBerlin: Transpress.

Rocznik statystyczny GU$980-98, Warszawa: GUS.

Rocznik transportu GUSL980-98, Warszawa: GUS.

Rydzykowski W., Wojewdzka-Krd K., 1998, Transport Warszawa: PWN.



KOLEJE WASKOTOROWE W UKLADACH LOKALNYCH 169

Sieciowy rozktad jazdy pociggoPKP, 1972—73 Warszawa: WKit. .Sieciowy
rozktad jazdy pociggw PKP, 1991-92 1995-96 1996-97 1997-98
1998-99 1999-2000 Warszawa: KOW.

Sieciowy rozkitad jazdy pociggoPKP, 1973-98, Warszawa: KOW, Wydaw-
nictwo Ministerstwa Komunikacji.

Stubowe rozktady jazdy kolei dojazdowyeh1-41, Warszawa: Centralna DOKP.

Surgiewicz S., 1972Narszawskie ciuchgiaVarszawa: MON.

Wardeki J., 1990 Koleje waskotorowe w Pols¢praca magisterska napisana
na WGiSR UW).

Wielopolski A., 1975 Zarys gospodarczych dzieyaransportu do roku 1939
Warszawa: WKit.

Zajfert M., 1998 Analiza mokwosci dalszej eksploataciji linii waskotorowych
lezacych w obszarze Centralnej DOKW®/arszawa: Politechnika Warszaw-
ska, Wydziat Transportu.

Zamkowska S., 19840dbudowa i funkcjonowanie kolei polskich 1945-1949
Warszawa: WKit.



170 JAKUB MAJEWSKI

Efcka Kolej Dojazdowa — przésvit toru 750 mm

Narodziny kolejki to rok
1913. Wtedy otwarto pierwszy
odcinek pruskiej linii wakoto-
rowej z Etku w stronegranicy
rosyjskiej. Po dwoh latach
8 przedtuono jao kilkandgie ki-
lometronv i dobudowano odga
tezienie. W takim stanie dotrwat
ta do dzis Jej najnowsza historig
jest bardzo burzliwa. Kolejka
przebiega bowiem przez tererly
bardzo stabo uprzemystowiong.
Do roku 1990 zaopatrywata gt
whnie parstwowe gospodarstwa rolne. Wraz z ich upadkiem gwattownie zmniejszyty sie
przewozy i pogorszyta sytuacja finansowa. Mimo przeprowadzonego trzy latamiegzes
remontu generalnego targ nad wakotorawka zawisto widmo likwidacji.

W 1991 r. byta juzpraktycznie wydana decyzja o zawieszeniu ruchu na catej ljnii.
W tym czasie kursowalo szesm#s par pocigow osobowych, a ruch towarowy byt tak
znikomy, 2 w praktyce skfady uruchamiano tylko raz w migsiaDyrekcja Generalng
PKP postanowita wie moZiwie szybko zamknazbednajej zdaniem kolejk& Ostatnim
wymaganym ustawowo posygiem byla konsultacja tej decyzji z samaguean terytorial-
nym. | tu sprawa niespodziewanie przybrata nowy ob&rybka reakcjd redowisk
lokalnych, m.in. wojewody suwalskiego, wojédakiego konserwatora zabytkowojtow
trzech gmin, przez kie przebiega linia kolejki, podwsda stusznéé decyzji PKP.
Wszyscy opowiedzieli siea ,bezwzglelna potrzebautrzymania ruchu, gdyavasko-
torowka stanowi jedyne pqotzenie dla wielu wsP. Linia wraz z taborem i otoczeniem

! Koleje waskotorowe, czyli dojazdowe, nigdy nie budzity sympatii kierownictwa PKP.
Dyrekcja Generalna i kolejni Ministrowie Transportu jod poczgku lat 80. co kilka lat stawiali
sobie za punkt honoru catkowitbkwidacje kolejek. Podobny los niedlugo potem spotkat
wiekszd€ linii lokalnych — rowniez traktowanych jako zfsny majdek, ktaego jedynym
przeznaczeniem jest likwidacja.

2 Fragmenty listu wojewody suwalskiego:

.Nawiazujac do zamierzerdotyczgych zawieszenia przewozu ‘dsd przesylek na liniach
Etk—Turowo, Laski Matle—Zawady oraz Olecko—Gotdap uprzejmie preskentynuowanie tam
eksploatacji. Daac do poprawienia efekt® ekonomicznych, kierownictwo Eitckiej Kolei Dojaz-
dowej podjéo nasteujece przedsieziecia:

— 1 wrzésiia ograniczono ruch pogiaw pasaerskich z szesnastu ddroal,

— 1 pdzd_ziernika stan zatrudnienia zostanie zmniejszony z 68 do 3B,0s0

— czynione sgrzygotowania do jak najszybszego wprowadzenia transperieragoriov
normalnotorowych.

W ostatnim czasie Elck&D poddano gruntownej modernizaciji: wymieniono nawierzc¢hnie
wprowadzono do ruchu 10 nowych wagenosobowych produkcji rumskiej, zakupiono ptug
odsniezny nowego typu, wyremontowano wiele budymk@modernizowano zaplecze techniczne
napraw wagohwe i pojazdav trakcyjnych.

Z ustug Elckiej KD korzystajauczniowie dojedzajacy do szKé podstawowych i"sednich
w Elku, Kalinowie i Pisanicy, a talkez— ze wzgldu na brak dogodnej komunikacji autobusowej
— mieszkany miejscowosi Laski Male, Giz, Turowo, Kiele, Zanie, Koziki oraz Mrozy
Wielkie. Elcka KD przewozi nawozy i ygiel dla gminnej sphizielni w Kalinowie oraz
parstwowych gospodarstw rolnych w Borzymach, Pisanicy,Néiwie, Katarzynowie, Kalinowie
i Zawadach. Przy planowanym wprowadzeniu wageiansporteta nastgi wzrost przewo-
zonej masy towarowej, co deklarujgzytkownicy bocznic. Bdzie moziwost przewozu mate-
riatow pylistych”.
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w postaci budynke, warsztatov, stacji zostata wpisana do rejestru zabytkéolejarze
z wiasnej inicjatywy zmniejszyli o potoweatrudnienie. Przyspieszono wprowadzan
do ruchu towarowego wagometransportere.. Z perspektywy kilku lat moza ocenic
ze byly to posunjeia bardzo trafne. Dzikolejka pokrywa straty finansowe wynikaja
Z przewozev pasaerskich, sviadczg ustugi turystyczne.

Atrakcyjne potoenie wisbd czystych jezior i lase, w pagakowatym terenie Mazuf

ie

Garbatych, spowodowato gwattowny wzrost ruchu turystycznego. Co roku uruchamia

sige okoto 100 pocjgow specjalnych. Salni, ze ich liczba znacznie przewsza ruch
rozktadowy. W 1997 roku kolejka zostata uhonorowana nagrgttaebisieg” — za
szczegtnie ciekawadziatalndsi turystyczna W budynku stacyjnym w Etku powstatp

muzeum pamjek kolejowych, wydano foldery reklamowe, plakaty, naklejki. Oprago-

wano logo kolejki. Z czasem pojawit sgpecjalny zabytkowy tabor, az kohcu na tory
wrocit parowaz, atrakcja, kteej nie byto tu przez kilkanase lat. Nad brzegami jeziorq
Nieciecz zbudowano dodatkowy przystanek, dorégm dowozi sigurystov na piknik
i ognisko. Latem mogani rowniez wyruszycna splyw, podwoac kajaki pocigiem
i wracajg jeziorami, a zimagojechacna kulig z pochodniami.

Kolejka Elcka jest chyba najlepszym przyktadem na udanecgelaie tradycyjnej roli
waskotorawki i jednoczésie szukanie dla niej nowych szansrbdet dochodu. Dua

w tym zastuga Dyrekcji Kolei Dojazdowych. W rytmie rozktadu jazdy dalej funkcjonuja

niewielkie szkoly — zaczynag® lekcje zaraz po przyjezie pocigu i kohczece je tak, by
dzieci zdayty na powrotne pojezenie. W regionie raczej biednym i stabo rozwtgia
zdarzajasie uczniowie, kfozy nie majanawet na bilet, i nie da@s ze konduktorzy
przymykajaoko na mitodych gapowicze, to jeszcze poci zatrzymuje siemiedzy
stacjami, by zabraich z niewielkich osad, do ktgch nie prowadzaadne gtovne drogi.

Po reformie administracyjnej kolejka znalazlg siecatoxi w powiecie elckim.
Stanowi atrakcjadla mieszkanow miasta, a przede wszystkim dla turystaz ktorymi
wigze swojaprzysztdg caly region. L@zy stolicepowiatu z kilkunastoma miejscowod
ciami regionu i w wielu przypadkach stanowi z nimi ndjtsre potazenie. To rokuje
nadzieje na dalszy roZwoferty turystycznej skansenu wiotorowego (ssiadujgego
z normalnotorowaparowozownjazabytkowg, zwlaszcza na utrzymanie normalneg
funkcjonowania ruchu osobowego i towarowegd r&tsprawiajaze linia zyje prawdziwa
pracai jest wcigz czynnym pomnikiem techniki.
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