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PROBLEMY SOCJALNE LUDZI PODROZUJACYCH
NA PRZYKFEADZIE MISJI DWORCOWYCH

Artykut dotyczy probleméw socjalnych, z jakimi spotykaja si¢ wybrane grupy oséb
podrézujacych, na tle funkcjonowania Misji Dworcowych w lokalnym §rodowisku me-
tropolii. Od poczatku procesu industrializacji dworce kolejowe w Europie wytwarzaly
wokot siebie specyficzny mikroklimat socjalny, na ktéry sktadaty si¢ takie zjawiska
spoteczne jak handel zywym towarem, prostytucja, handel narkotykami oraz codzienne
ludzkie dramaty. Spoleczng reakcja na ten stan rzeczy bylo tworzenie w Niemczech
i w Polsce Misji Dworcowych jako instytucji pomocy socjalnej, $wiadczacych swoje ustugi
na dworcu. W artykule omdéwione sa historyczne uwarunkowania rozwoju niemieckich
oraz polskich Misji Dworcowych. Ttem catego rozwazania jest znaczenie tego typu instytucji
dla srodowiska lokalnego.

1. Wstep

Podrézowanie, szczegdlnie w dobie spoteczefistwa postindustrialnego, stato
si¢ nieodtacznym elementem kazdego naszego dnia. Kazda dalsza podréz
taczy si¢ z pewnym wysitkiem, jaki trzeba podjac, by ukonczy¢ ja szczgSliwie
u celu. Jednocze$nie dla niektérych os6b podrdézowanie jest wrgcz niemozliwe
lub niezwykle utrudnione. Mozna si¢ tu postuzy¢ przyktadem cukrzyka, ktéry
w czasie swojego pobytu na stacji przesiadkowej musi znalez¢ higieniczne
warunki dla wstrzyknigcia sobie insuliny, matki z czworgiem dzieci lub osoby
niewidomej. Oczywiscie dla tych przyktadowych kategorii 0s6b podrézowanie
jest swojego rodzaju wyzwaniem i czgsto musi wiazaé sie z pomoca 0sOb
trzecich. Z drugiej strony mamy osoby, ktére w trakcie podrézy znalazty sig
w specyficznej sytuacji socjalnej. Kto§ okradziony na dworcu, uchodzZca
szukajacy tam schronienia lub nieletni uciekinier to przyktady podréznych
narazonych na ryzyko innego rodzaju zwiazane z podréza. Okazuje sig, ze
dworzec kolejowy wytwarza specyficzne srodowisko socjalne niosace za sobg
zagrozenia dla podrézujacych.

Aby zrozumie¢ zaleznoSci, jakimi rzadzi si¢ socjalne zycie dworca, nalezy
przesledzi¢ histori¢ zwiazanych z dworcami probleméw spotecznych od po-
czatkéw ich powstania. Wraz z rozwojem kolei Zelaznej dworce zaznaczyty
na trwale swojq pozycje w przestrzeni miejskiej. Jak pisze B. Nikles, historyk
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zajmujacy si¢ historig Misji Dworcowych w Niemczech — ,,Dworce sa ziemia

niczyja miedzy wsig a miastem, sa to anonimowe nisze mi¢dzy odlegta podrdza

a Srodowiskiem miasta”. W ciagu kilku lat kolej stala si¢ pierwszym §rodkiem

transportu masowego w naszej historii. Zmienita nie tylko postrzeganie prze-

strzeni oraz krajobraz Europy, ale, co istotne, wptyngta w znaczny sposéb na
ksztalt miejskiej przestrzeni zyciowej. Pod koniec XIX wieku wielkie dworce
budowane byly jako katedry postgpu nowoczesnosci. Przygladajac si¢ prze-
strzeni miast niemieckich, mozna szybko zauwazy¢, ze dworzec kolejowy
zajmuje centralne miejsce w topografii miast; nadawat miastu oraz dzielnicom
sw0j charakter. Dworce sa niemymi §wiadkami jasnych i czarnych kart historii

Europy: transporty wysiedleficow, rannych z frontéw, strumienie uciekinieréw

z miasta, deportacje, ewakuacje lub tez zamachy terrorystyczne.

W zwiazku z tym, ze dworce kolejowe i ich otoczenie staly si¢ juz w drugiej
potowie XIX wieku socjalnymi punktami zapalnymi w przestrzeni miejskiej,
utworzono ruch spoteczny przeciwdziatajacy tym negatywnym zjawiskom,
czyli Misje Dworcowe. Najkrotsza definicja Misji Dworcowych brzmi na-
stepujaco:

e S3 to instytucje socjalne funkcjonujace na dworcach kolejowych, ktérych
misja (W rozumieniu najszerzej sprecyzowanego celu) jest niesienie pomocy
osobom podrdzujacym, ktére napotykaja w podrdzy specyficzne problemy.

e Powstaty jako wyraz spotecznej niezgody na problemy ujawniajace si¢ na
dworcach kolejowych.

e Ich geneza ma stricte religijny wymiar, stad tez stowo misja. Wywodzi si¢
ono od ,,Inneren Mission” — niemieckiego ewangelickiego stowarzyszenia
charytatywnego.

2. Historia niemieckich Misji Dworcowych

Stuzby Dworcowe oraz Misje Dworcowe nie powstaty na podstawie ja-
snych wytycznych jednego jednolitego aktu, lecz jako owoc wysitkéw wielu
poszczegdlnych oséb i inicjatyw z mniej lub bardziej religijnym kontekstem.
Punktem wyjScia byta migdzynarodowa inicjatywa na rzecz ochrony kobiet
przed zagrozeniem prostytucja oraz zapobiegania wykluczeniu ze Srodowiska
(Nikles 1994).

Koniec XIX wieku to czas, w ktérym industrializacja nabrata duzego rozpgdu
i zmieniala krok po kroku krajobraz spoteczny Europy. W tym wypadku
interesuje nas najbardziej nie rozwdj techniczny, ale rozwdj wielkich ag-
lomeracji miejskich. Mechanizacja w rolnictwie oraz jednocze$nie zapotrze-
bowanie na sile¢ robocza w rozrastajacych si¢ aglomeracjach miejskich spo-
wodowaly powstanie strumienia migracyjnego ze wsi do miasta. Konsekwencje
spoteczne tego procesu zrodzity zapotrzebowanie na prace socjalna na dwor-
cach. Kobiety poszukujace pracy w miescie przyjezdzaty do centréw wielkich
miast czesto ,,w ciemno”, nie majac zagwarantowanej zadnej pracy. Pierwsze
zetknigcie z miastem to oczywiscie budynek dworca i jego Srodowisko spotecz-
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ne. Bardzo czgsto kobiety takie padaty ofiarami kradziezy oraz byly narazone
na inne niebezpieczenstwa, jakie niosta ze soba postgpujaca industrializacja.
W ten sposéb mlode dziewczeta stawaly sie przedmiotem handlu kobietami
oraz byly zmuszane do prostytucji. Jedyna metoda rozwigzania problemu byty
akcje prowadzone na dworcach kolejowych. Poczatkowo ograniczaty si¢ one
do akcji informacyjnych i odbierania na dworcu transportéw dziewczat uda-
jacych si¢ do miast w poszukiwaniu pracy.

Pierwsza zorganizowana misja dworcowa zaczgta funkcjonowaé w 1894
roku w Berlinie. Jej dzialalno§¢ nieodlacznie zwiazana jest z nazwiskiem
pastora Johannesa Burkhardta (Nikles 1994). Uznawany jest on za ojca ewan-
gelickich misji dworcowych, bo tez taki religijny charakter miata ta organizacja.
W 1890 roku pastor Burkhardt zatozyt Zwiazek Opieki nad Zefiska Mtodzieza
(Verein zur Fiirsorge fiir die weibliche Jugend), ktory prowadzit pionierskie
projekty pracy socjalnej na dworcach w Berlinie.

Pod koniec XIX wieku Ewangelickie Misje Dworcowe mialy swoje przed-
stawicielstwa w 16 najwigkszych miastach w Niemczech, 6 w miastach Srednich
(powyzej 50 tys. mieszkancow) (Nikles 1994). Katolickie Misje Dworcowe
rozwijaty si¢ z mniejsza dynamiky oraz powstawaty zazwyczaj w duzych
miastach okreSlanych jako typowo katolickie, migdzy innymi w Kolonii,
Wroctawiu, Monachium (na przetomie 1898 i 1899 roku), Berlinie (w 1901
roku), a w Dortmundzie, Frankfurcie nad Menem i Fryburgu — w 1902 roku.

Dla rozwoju Misji Dworcowych lata 1909 oraz 1910 sa bardzo znaczace.
Woéwczas to poczyniono pierwsze kroki w kierunku nawiazania mi¢dzywy-
znaniowej wspdtpracy migdzy misjami ewangelickimi i katolickimi. Zauwa-
zono, ze w obrgbie jednego dworca nie ma miejsca dla dwoch réznych misji
— katolickiej i ewangelickiej. Poza tym takie ,,podwojne” akcje plakatowe lub
oferty pomocy byty dos$¢ krytycznie, a nawet z nieufnoScia odbierane przez
osoby, do ktérych byty one kierowane. Wowczas to ze strony ewangelickich
Misji Dworcowych wyplyneta propozycja utworzenia pierwszej zorganizowane;j
platformy wspotpracy migdzy misjami katolickimi oraz ewangelickimi — In-
terkonfessionelle Kommission fiir Bahnhofsmissionen. W jej sktad weszly
Verband der Evangelischen Bahnhofsmissionen (Zwiazek Ewangelickich Misji
Dworcowych) oraz Katholische Bahnhofsmission (Katolicka Misja Dworcowa).
Jako trzecie ogniwo Komisji Miedzywyznaniowej przytaczono Zwiazek Zy-
dowskich Misji Dworcowych (Nikles 1994).

W latach I wojny Swiatowej Misje Dworcowe §wiadczyly swe ustugi ofiarom
dziatan wojennych, pomagaty w transportach rannych z frontéw oraz koor-
dynowaly szereg akcji zwiagzanych z przemieszczaniem si¢ mas ludnoSci
cywilnej. Lata wielkiego kryzysu przyniosty oprécz probleméw finansowych
rozszerzenie dziatalnoSci Misji Dworcowych na nowe kre¢gi oséb. Bezrobocie
1 pauperyzacja spoleczenstwa uzmystowity organizatorom Misji Dworcowych,
ze réwniez mlodzi mezczyZni potrzebuja pomocy. Praca ta polegata bardziej
na zapobieganiu nieplanowanym przyjazdom miodych mezczyzn do miast
(Reusch 1988).
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W latach migdzywojennych zacie$nia si¢ wspdtpraca migdzy poszczegdlnymi
Misjami Dworcowymi na poziomie lokalnym oraz nast¢gpuje proces profe-
sjonalizacji ich dziatafi. Pojawiaja si¢ pelnoetatowi pracownicy specjalnie
przeszkoleni do pracy w Misjach Dworcowych.

Woéwczas to ustanowiono uzywane do dzi§ oznaczenie
Misji oraz pracownikéw Misji Dworcowych. Miato ono
bardzo istotna rolg dla rozpoznawania przez podréznych
poszczegdlnych pracownikéw réznych Misji Dworco-
wych. Na Piatej Konferencji Niemieckich Misji Dwor-
cowych w 1912 roku ustalono, ze Misje Dworcowe
w Niemczech postuguja si¢ okoto 27 réznymi sposobami
oznakowywania. Od roku 1975 wsp6lnym znakiem Mi-
sji Dworcowych jest purpurowy krzyz oSmioramienny na biato-z6itym tle.

Wraz z objeciem wiladzy przez Hitlera w 1933 roku dziatalno$¢ Misji
Dworcowych zostata zakazana. Odbudoweg tych organizacji zaczgto dopiero
po II wojnie Swiatowej. Po wojnie dworce staly si¢ punktami zapalnymi
w miastach, gdzie skupiaty si¢ zjawiska bedace nastepstwami zakornczenia
dziatahh wojennych — masowe przemieszczenia ludnoSci, ewakuacje, powroty
ludnosci do zniszczonych miast, powroty jeicow wojennych do wtasnych
krajoéw oraz ponowne taczenie rodzin. Pracownicy Misji Dworcowych w duzym
stopniu przyczynili si¢ do koordynacji powojennych przemieszczeni ludnoSci.

W radzieckiej strefie okupacyjnej na poczatku dzialalno§¢ Misji Dwor-
cowych byla dozwolona, powotywala si¢ wszak na migdzyludzka solidarnos¢.
W roku 1951 w Niemieckiej Republice Demokratycznej bylo okoto 116
ewangelickich Misji Dworcowych, jednak ich rozw6j byl w znacznym stopniu
wyhamowywany przez komunistyczne rzady. Misje Dworcowe jako organiza-
cja spoteczna monitorujaca dworce posiadaty od zawsze informacje dotyczace
pobytu oraz ruchu danych os6éb w danej gminie czy miescie. Poza tym oczom
pracownikdw Misji Dworcowych nie mogly umkna¢ takie fakty jak przemiesz-
czenia wojsk radzieckich do baz w caltych Niemczech.

Tab. 1. Liczba Misji Dworcowych w Niemczech w latach 1950—-1986

Rok Ewangelickie Misje Katolickie Misje Suma
Dworcowe Dworcowe

1950 185 150 335

1960 175 M 286

1970 112 99 211

1980 104 89 193

1986 98 82 180

Zrodto: Reusch 1988.

W wyniku podziatu Niemiec na strefy niektdre mniej istotne stacje staly si¢
granicznymi miejscami przesiadkowymi, co spowodowato inne rozmieszczenie
nowo powstajacych Misji Dworcowych. Réwnoczeénie w latach pigcdziesiatych
dat o sobie zna¢ proces silnego rozwoju transportu samochodowego, tak
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osobowego, jak i cigzarowego. Spowodowato to istotng zmiang rowniez w mikro-
klimacie dworca. Kolej przestata juz by¢ jedynym Srodkiem transportu, a trans-
port samochodowy prawie zawsze wystepowat w roli konkurenta dla transportu
kolejowego.

3. Historia polskich Misji Dworcowych

Okazuje si¢, ze Polska ma rowniez do§wiadczenie w dziatalnosci socjalnej
na terenie dworcéw kolejowych. Misje Dworcowe powstaty w okresie migdzy-
wojennym z tych samych powodéw co niemieckie Misje Dworcowe, aczkol-
wiek w do§¢ odmiennych uwarunkowaniach organizacyjnych. Do tej pory nie
wydano zadnej monografii polskich Misji Dworcowych, dlatego tez analizg
opartem na materiatach archiwalnych z Archiwum Akt Nowych w Warszawie.
Materiaty méwiace o Misjach Dworcowych znajduja si¢ po czg$ci w aktach
Ministerstwa Opieki Spotecznej, a w szczeg6lnosci Departamentu Opieki
Spotecznej, Wydzialu Nadzoru i Polityki Opiekuficzej, oraz Wydziatu Mi-
gracyjnego w Departamencie Zatrudnienia. Réwniez niektére akta Ministerstwa
Spraw Zagranicznych z lat 1930-1933 Wydziatu Polityki Emigracyjnej, Wy-
dzialu Polakéw za Granica oraz Wydziatu Opieki Spolecznej zawieraja
wzmianki o pracach i dziatalnoSci Misji Dworcowych na ziemiach polskich.

Budowa zrgb6éw organizacyjnych polskich Misji Dworcowych zaczyna si¢
wraz z odrodzeniem panstwowosci polskiej po zakonczeniu dziatan wojennych
I wojny Swiatowej 11 listopada 1918 roku. Impulsem do podjgcia ukierun-
kowanej pracy socjalnej na dworcach bylo natozenie si¢ wilaSnie w tym
okresie wielu czynnikéw. Zakonczenie dziatan wojennych na frontach europe;j-
skich przyczynito si¢, tak samo jak w przypadku Niemiec, do masowych
przemieszczefi ludnoSci cywilnej oraz zdemobilizowanych Zohierzy wzdtuz
i wszerz Europy. Znakomita czg$¢ tej masowej migracji ludnosci w okresie
powojennym zostata przejeta przez transport kolejowy. Infrastruktura 6wczes-
nych dworcéw nie byta w stanie funkcjonowa¢ wydajnie, napotykata bowiem
coraz wigcej problemdéw z patologiami takimi jak choroby zakaZne, kradzieze
czy handel zywym towarem. Do ojczyzny powracali ze wszystkich frontow
europejskich zolnierze narodowosci polskiej. Jednocze$nie rozwinat si¢ réwniez
ruch reemigracyjny ze Stanéw Zjednoczonych na masowgq skalg. Po zakon-
czeniu dzialain wojennych na froncie wschodnim w paZdzierniku 1921 roku
rozpoczal sie dramatyczny proces repatriacji obywateli polskich ze Zwiazku
Radzieckiego. Oprocz czynnikéw gospodarczych i politycznych istotne wydaje
si¢ zwrdcenie uwagi na znaczenie powojennego wyzu demograficznego.

Z. powojennego procesu formowania si¢ pomocy socjalnej na dworcach
wyrosta idea kontynuacji tej dziatalnosci w okresie ustabilizowania si¢ sytuacji
politycznej w kraju. Nie mozna przy tym pominaé istotnego watku kontaktow
z instytucjami zagranicznymi. Liga Narodéw — pierwsza na skale miedzy-
narodowa organizacja pokojowa — byta kluczowg organizacja migdzynarodowa
w procesie formowania si¢ polskich Misji Dworcowych. W tym kontekscie
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istotne dziatania Ligi to zainicjowanie migdzynarodowej wspOtpracy, kon-
ferencji i wymiany do$§wiadczenn w zakresie: przeciwdziatania prostytucji na
dworcach, handlu Zzywym towarem, opieki nad emigrantami, co w ostatecznym
rozrachunku bezposSrednio przyczynito si¢ do powstania w Polsce Misji Dwor-
cowych na wzdr istniejacych juz organizacji europejskich.

3.1. Od interwencji kryzysowej do codziennej pracy socjalnej na dworcach

W pierwszych latach powojennych odnotowano wielki ruch migracyjny
o charakterze niegospodarczym. Byt to ruch repatriacyjny stanowiacy rezultat
dzialafi wojennych. W poczatkowym okresie dzialalno$¢ repatriacyjna wiadz
objeta obywateli polskich oraz obywateli innych panstw pozostajacych wow-
czas na terenie Polski. Koordynacja tego ruchu migracyjnego nalezata do
kompetencji tworzacego si¢ aparatu panstwowego. Nalezato jak najszybciej
rozwiaza¢ kwestie jencoéw, wigZniéw i robotnikdw znajdujacych si¢ w tym
czasie na terytorium Polski. Dlatego tez w momencie powstawania Polski
niepodlegtej uchwata kierownikéw ministerstw utworzono Pafistwowy Urzad
do spraw Jencow. Od poczatku repatriacja ze Zwiazku Radzieckiego stata si¢
waznym problemem wtadz polskich za sprawa wprost dramatycznego stanu
higienicznego oraz socjalnego powracajacych repatriantéw. Ludzie ci byli
wycieficzeni dluga podrdza, czgsto w ztych warunkach, do granicy polskie;.
Wigkszo$¢ byta w stanie skrajnej ngdzy, bez srodkéw do zycia, zywnoSci oraz
podstawowej nawet higieny. W takich warunkach szybko zaczynaty rozwijaé
si¢ choroby zakaZne, co spowodowato przyspieszona reakcj¢ wtadz. Dzigki
wspotpracy Urzedu Emigracyjnego oraz Urzedu Naczelnego Nadzwyczajnego
Komisarza do Walki z Epidemiami podjg¢to decyzj¢ o utworzeniu na wybranych
przejSciach granicznych ,,punktéw reemigracyjnych”. Dwa najwazniejsze pun-
kty na trasie wedréwek repatriantow powstaly w Baranowiczach i w Réwnem.
Wszyscy reemigranci po dotarciu do punktu granicznego poddawani byli
dezynfekcji 1 myciu; oddzielnie dezynfekowano ich bagaz i ubrania. Nast¢pnie
repatrianci byli zaopatrywani w zZywno$§¢ oraz wskazdwki i informacje na
dalsza drogg. Osoby wymagajace hospitalizowania byly przenoszone do po-
wstatych szpitali.

3.2. Tto organizacyjne procesu powstawania Misji Dworcowych

Rola Polskiego Komitetu do spraw Walki z Handlem Kobietami i Dziecmi

Ustabilizowanie si¢ sytuacji politycznej i spotecznej w pierwszej potowie
lat dwudziestych pozwolito na rozwdj oddolnych inicjatyw spoleczenstwa.
Pierwszymi organizacjami, w ktérych statucie zawarto zatozenia o pomocy
socjalnej w podrézy, byly katolickie organizacje kobiece takie jak Katolickie
Towarzystwo Ochrony Kobiet czy Katolicki Zwiazek Polek. Nie jest przypad-
kiem, ze to wtasnie katolickie organizacje kobiece postanowily roztoczy¢
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opiekg¢ nad samotnie podrézujaca kobieta — ten sam proces miatl miejsce
w Niemczech dwa dziesigciolecia wczesniej. Trudno oszacowaé, w jakim
stopniu odbywato si¢ to na zasadzie kopiowania wzorcéw niemieckich, a w ja-
kim wynikato z samoistnego angazowania si¢ w pracg socjalna w ,luce
opiekuricze]”. Szczegdlnym punktem odniesienia z punktu widzenia pracy jest
dziatalno$¢ Ligi Narodéw w dziedzinie walki z handlem kobietami i dzie¢mi.
Liga Narodéw — poprzez opracowywanie konwencji migdzynarodowych regu-
lujacych wybrane zagadnienia — miata wplyw na ksztaltowanie wspdlnej,
europejskiej strategii walki z dang patologia. Rzeczpospolita Polska jako
sygnatariusz takiej umowy migdzynarodowej przystgpowata rowniez do walki
z handlem zywym towarem. Zgromadzenie Ligi Narodéw 30 wrze$nia 1921
roku uchwalito konwencj¢ o zwalczaniu handlu kobietami i dzie¢mi, do ktdrej
przystapita réwniez Polska. Na mocy tej konwencji kraje sygnujace miaty
utworzy¢ osobna instytucje zajmujacq si¢ walka z handlem kobietami i dzie¢mi.
W Polsce pierwsze posiedzenie Komitetu Walki z Handlem Kobietami i Dzie¢-
mi odbylo si¢ w maju 1923 roku.

Finansowanie komitetu miato by¢ mieszane. Z jednej strony miat on by¢
wspierany z dotacji rzadowych, z drugiej za$, jak wynika z pisma éwczesnego
Ministra Opieki Spotecznej, ktére réwniez zostalo odczytane na spotkaniu
zatozycielskim komitetu, miat on za zadanie wykorzystywacé wilasne fundusze
i odwotad si¢ do ofiarnoSci publicznej. Zadaniem komitetu byto koordynowanie
akcji tworzenia nowych Misji Dworcowych w kraju, przyznawanie subsydiéw
dla istniejacych juz Misji Dworcowych oraz reprezentacja kraju na forach
migdzynarodowych.

Rola organizacji spotecznych w tworzeniu punktow pomocy socjalnej
na dworcach

Organizacje spoteczno-filantropijne Polski okresu miedzywojennego byly
motorem dziatafi na rzecz ochrony wybranych grup spotecznych na dworcach
kolejowych i w trakcie podrézy. Byty one z jednej strony inicjatorem tworzenia
nowych Misji Dworcowych, a z drugiej prowadzily i obstugiwaly te juz istnieja-
ce. W roku 1933 na pro$be Komitetu Walki z Handlem Kobietami i Dzie¢mi
wszystkie organizacje zaangazowane w taka dziatalno$¢ mialy zglosi¢ swoj
akces do komitetu. Wéwczas wigkszo$¢ organizacji charytatywnych organizuja-
cych Misje Dworcowe wysylata swoje zgtoszenia na adres komitetu i wtasnie
na podstawie tej korespondencji zachowanej w AAN mozemy przytoczy¢ na-
zwy tych organizacji i stowarzyszefi. Oznacza to, Ze rozpoczynaly one organizo-
wanie pracy socjalnej na dworcach bez otrzymania wczeSniejszego wsparcia lub
tez wskazéwek od Komitetu Walki z Handlem Kobietami i Dzie¢mi.

Komitet Walki z Handlem Kobietami i Dzie¢mi utrzymywat kontakt, wspie-
rat finansowo i koordynowat wspdtprace z okoto 20 statymi Misjami Dworco-
wymi na terenie kraju w okresie od 1926 do 1939 roku. Na ryc. 1 przedstawiono
terytorialne rozmieszczenie Misji Dworcowych w Drugiej Rzeczypospolite;j.
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Polska 1921-1939

® Misja Dworcowa Czechoslowacja
+ODZ- stolica wojewodztwa
Ptock — inne wigksze miasta

/ TANIS LAV’O

Ryc. 1. Rozmieszczenie Misji Dworcowych na obszarze Drugiej Rzeczypospolitej

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: Archiwum Akt Nowych, Akta Ministerstwa Opieki Spotecznej,
Departament Opieki Spotecznej, Wydziat Nadzoru i Polityki Opiekunczej, sygnatura 195.

Oprécz Misji Dworcowych w okresie migdzywojennym funkcjonowata
rowniez polska Misja Portowa. Poczatkowo miata ona siedzibe w Gdansku,
a potem po otwarciu Nowego Portu — w Gdyni. Codzienna praca obu Misji
Portowych byla do$¢ podobna do pracy w Misjach Dworcowych. Réwniez
brano pod opieke samotnie podrézujace kobiety i dzieci, pomagano w zatat-
wieniu wiz emigracyjnych, informowano przybytych statkami podréznych
o mozliwosciach dalszej podrézy, na podstawie informacji telefonicznych lub
listownych od innych Misji Dworcowych wszczynano poszukiwania zaginio-
nych lub czesto porwanych oséb. Innym zadaniem Misji Portowych byta
obstuga ruchu emigracyjnego z Polski. Piecze nad etapami emigracyjnymi
w Gdyni po 1932 roku miat Urzad Emigracyjny. Z calej Polski przybywaty
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do Gdanska, a pézniej do Gdyni, tysiace 0s6b z zamiarem emigracji statkiem
do Ameryki P6tnocnej lub Potudniowej. Wedlug ustawy o emigracji' transporty
emigrantow powinny przej$¢ przed wejsciem na statek dezynfekcje i poddaé
si¢ kontroli sanitarnej, by zapobiec wybuchowi epidemii i wzrostowi za-
chorowalnoS$ci w trakcie wielotygodniowej podrézy przez Atlantyk.

3.2. Losy Misji Dworcowych w czasie Il wojny §wiatowej i Polski Ludowe;j

Wraz z rozpoczeciem dziatait wojennych we wrzesniu 1939 roku poszczego6l-
ne Misje Dworcowe oraz ich pracownicy zawiesili swoja dziatalnos$¢. Podczas
okupacji hitlerowskiej zarzadzanie dworcami kolejowymi, jako obiektami
0 znaczeniu strategicznym, przejety wojskowe wtadze okupacyjne, co defini-
tywnie uniemozliwito funkcjonowanie polskich Misji Dworcowych.

Misje Dworcowe nie mogly rowniez odrodzi¢ si¢ w formie sprzed wojny
po ukonstytuowaniu si¢ w powojennej Polsce wtadzy ludowej. Charytatywna
pomoc socjalna o stricte religijnym charakterze na dworcach nie przystawata
do obrazu realnego socjalizmu. Dworce kolejowe staty sie punktami wez-
fowymi o strategicznym znaczeniu, co wobec zalozenia permanentnej walki
z kapitalizmem jako wspolnym wrogiem calego spoteczenstwa dawato wia-
dzom pretekst do sprawowania catkowitej kontroli nad dworcami. Dla wiadz
Polski Ludowej dziatanie chrzeScijafiskich organizacji spotecznych, majacych
prawo do stalej obecnoSci na dworcu i ciaglego monitorowania znajdujacych
si¢ na nim podr6znych, bytaby nie do zaakceptowania.

4. Dzialalnos$¢ wspotczesnych Misji Dworcowych w Niemczech
i ich znaczenie w spoleczenstwie postindustrialnym

Powyzej postaratem si¢ przedstawi¢ w sposdb przekrojowy histori¢ jednego
problemu spotecznego oraz zorganizowanej lub czgsto samorzutnej odpowiedzi
spoteczefistwa na sytuacjg, jaka generuje spoteczny ekosystem dworca kolejowe-
g0. Sposdb powstania Misji Dworcowych zar6wno w Niemczech, jak i w Polsce
nalezy okresli¢ jako oddolng inicjatywe spoteczna. To najpierw lokalne Srodowis-
ka okreslity problem i jego skalg, a potem (czgsto przy pewnym udziale Srodkdw
panistwowych) tworzono na danym dworcu misj¢. Dlatego tez i niemieckie,
i polskie misje okresu migdzywojennego okres§lam na podstawie swoich badan
jako powstale zgodnie z zasada subsydiarnoSci. Schemat organizacyjny niemiec-
kich Misji Dworcowych jest bardzo skomplikowany ze wzgledu na fakt, ze
powstaty one z potaczenia wielu lokalnych misji. Instytucje te powiazane byly ze
swoim lokalnym §rodowiskiem socjalnym, personalnym i systemem instytucji
finansujacych. Misje Dworcowe byly silnie zwiazane z lokalnym §rodowiskiem
organizacji spoltecznych. Sie¢ powiazan polegala w znaczacej mierze na osobis-
tych kontaktach pracownikéw misji ze Srodowiskiem innych instytucji.

! Ustawa emigracyjna z dnia 15 pazdziernika 1927 r., Dz.U. RP 1927, nr 89, poz. 799.
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Misje Dworcowe obecnie nadal $wiadcza profesjonalnie pomoc osobom
znajdujacym si¢ w kryzysie na dworcu. Istotnie, tatwo jest zrzuci¢ z siebie
odpowiedzialno$¢ za losy innego cztowieka czekajacego na pomoc, kierujac
go do innej instytucji jak najdalej od dworca. Sztuka jest zaoferowac wspdlne,
oparte na zasadzie wspdtpracy, profesjonalne rozwigzanie problemu pojedyn-
czych oséb.

Zawsze bedzie istniato zapotrzebowanie na profesjonalnie Swiadczong pomoc
na dworcu. Misje Dworcowe z racji swojej elastycznosci angazuja si¢ w coraz
to nowsze projekty i przedsigwzigcia. Jako przykiad moge tu podaé projekt
Bahnhofsmission w Kolonii, ktéra z wtasnej inicjatywy przygotowata i wpro-
wadza w zycie projekt ,,Kids-on-Tour” (oferuje stala profesjonalna opieke
opiekunki nad samotnie podrézujacymi dzie¢mi) lub wspotprace Bahnhofs-
mission w Kolonii z Wydziatem Pracy Socjalnej z Fachhochschule w Kolonii
i wspdlne realizowanie projektu dotyczacego streetworkingu. W 2003 roku
Koloniska Misja Dworcowa pomogta w réznorodny sposéb 35 tys. oséb.

Niemieckie Misje Dworcowe z jednej strony przez wiele lat istnienia zdotaty
utrzymac swoj specyficzny charakter, a z drugiej strony — przystosowaé si¢
do nowych warunkéw funkcjonowania w paiistwach kapitalistycznych, dazac
caly czas do podwyzszania standardu i zakresu swoich uslug. Pracownicy
niemieckich Misji Dworcowych nazywaja Misje sejsmografami problemow
spotecznosci lokalnych. JeSli w danym mieScie lub spotecznosci lokalnej
pojawia si¢ nowe problemy spoteczne lub stare ulegna nasileniu, to pierwszymi
organizacjami, ktére to zauwaza, beda Misje Dworcowe.

Warto réwniez zwrécié uwage na miejsce, jakie zajmuja Misje Dworcowe
w systemie pomocy spolecznej w skali metropolii. Sa mianowicie instytucjami
pierwszego anonimowego kontaktu dla os6b w kryzysowej sytuacji zyciowe;.
Pracownicy misji niosg dorazng pomoc osobom potrzebujacym przez przeka-
zywanie kontaktéw do innych odpowiednich instytucji. Taka osoba, zamiast
pukaé od drzwi do drzwi réznych instytucji socjalnych, w Misji Dworcowe;j
moze otrzymaé informacje o swoim potozeniu i o ewentualnie przystugujacej
jej pomocy spotecznej. Jest to jedno z wazniejszych zadafi Misji Dworcowych
— nadawanie ludzkiego wymiaru anonimowej i nieprzyjaznej przestrzeni miasta.

Innym nasuwajacym si¢ wnioskiem jest ciagto$¢ standardu socjalnego w po-
drézy z punktu widzenia spdjnosci przestrzeni europejskiej. Integracja europej-
ska oznacza¢ musi jednoczes$nie ujednolicenie standardéw socjalnych oraz
obstugi podréznych na dworcach. O ile obywatele polscy sa jedna z liczniej
reprezentowanych narodowos$ci w niemieckich Misjach Dworcowych, o tyle
obywatele niemieccy jadacy do Polski, a napotykajacy przeciez te same
problemy co nasi rodacy w Niemczech, nie maja pewnosci, Ze w razie nie-
oczekiwanych ,,przygdd” w podrézy znajda profesjonalng pomoc socjalna na
polskim dworcu kolejowym. Ta bardzo czgsto niewielka pomoc i pewnos¢, ze
na stacji przesiadkowej lub koincowej bedzie czekat uczynny pracownik Misji
Dworcowych, ma niesamowicie istotne znaczenie przy podjeciu decyzji o po-
drézy przez osobg¢ niepelnosprawna. Przyktadem na to jest rOwniez Misja
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Dworcowa w Kolonii, ktéra obstuguje codzienny wahadtowy ruch oséb nie-
widomych dojezdzajacych z catego landu Nadrenia-Westfalia do szkoty dla
niewidomych w Diiren. Osoby niewidome zawdzieczaja wiele pracownikom
Misji Dworcowych. W tym miejscu nalezy jeszcze przytoczy¢ artykul 18
pkt 2 Traktatu migdzy Rzeczpospolita Polska a Republika Federalng Niemiec
o dobrym sasiedztwie i przyjaznej wspolpracy z 17 czerwca 1991 roku, ktory
brzmi: ,,Umawiajace si¢ Strony doloza starafi, aby stworzy¢ dogodne warunki
dla korzystania z ich szlakow komunikacyjnych w transporcie migedzy ich
terytoriami oraz w tranzycie”?. Zapis ten niezbicie dowodzi, Ze w interesie
obu panstw lezy budowanie poczucia bezpieczefistwa socjalnego podréznych.

Ostatnia refleksja dotyczy roli Misji Dworcowych w zapobieganiu wy-
kluczeniu spotecznemu. Ich historia stanowi przyktad na oddolne rozwiazy-
wanie problemdéw oséb znajdujacych si¢ na granicy wykluczenia spotecznego
na poziomie lokalnym. Czg¢sto od drobnej pomocy finansowej, porady lub
wskazowki pracownika Misji Dworcowej zalezaty dalsze losy os6b znajduja-
cych si¢ w sytuacji kryzysowej. O ile w XIX wieku zadaniem Misji Dwor-
cowych byla koordynacja dynamicznej migracji ze wsi do miast, o tyle w dzi-
siejszych warunkach beda one miaty za zadanie tagodzenie skutkéw polaryzacji
migdzy wigkszoScia spoteczenstwa zyjaca w epoce informacyjnej a osobami
na granicy wykluczenia spotecznego.
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RAILLWAY MISSIONS AND THE PROBLEMS
OF THE TRAVELLERS

The article is devoted to the problems of the handicapped people with
special reference to the functioning of the Railway Missions in a metropolitan
environment. From the beginning of industrialization process the railway
stations in Europe were creating a specific social environment, including such
phenomena as prostitution, slaves trade, drugs dealing or just individual
stories of the travelers. Specifically to deal with these problems, a social
institutions called ‘missions’ were established at the railway stations in Ger-
many and Poland. This article shows the historical development of the German
and Polish Railway Missions with special reference to its role for the local
societies.



